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Die Erfindung betrifft eine Kupplung, die insbeson- 
dere fur Kraftfahrzeuge brauchbar ist und die aus 
einer Fliehkraft- sowie einer Hilfslaaftkupplung be- 
steht, wobei die Hilfslaaftkupplung die Fliehkraft- 
kupplung uberbriickt. 5 

Derartige Kupplungen und ihr Einbau in ein Kraft- 
fahrzeug sind bekannt Diese bekaimten Fliehkraft- 
kupplungen weisen im ailgemeinen den Nachteil auf, 
daB sie die Ubertragung zwischen dem Motor und den 
Triebradern vollstandig unterbrechen, wenn der Mo- 10 
tor stillsteht, so dafl der stillstehenide Motor auf das 
Fahrzeug keine Bremswirkung ausuben kann. Aufler- 
dem kann der Motor nicht durch Bewegen des Fahr- 
zeugs durch eine auflere Kraft angdassen werden, z. B. 
durch die Schwerkraft des Fahrzeugs, wenn sich dieses 15 
auf einer abfallenden Strafle befindet. 

Es ist zwar schon eine Fliehkraftkupplungsdnrich- 
tung fur Kraftfahrzeuge bekannt, bei welcher hydrau- 
lische Mittel vorgesehen sind, cKe bei Betatigung der 
Bremse die Kupplung automatisch ausrucken. Bei ao 
Stillstand des Fahrzeugs und des Motors wird daher 
diese bekannte Kupplung gelost. Dies verhindert, daB 
das Fahrzeug fiber dem Motor festgebremst wird. 
Diese bekannte Kupplung erlaubte es hochstens, den 
Motor durch Verschieben des Fahrzeugs anzulassen, as 
sie gestattete jedoch nicht, das Fahrzeug festgebremst 
zu halten, wenn der Motor stillsteht. 

Es ist auch noch eine Fliehkraftkupplung bekannt, 
die bei Stillstand des Motors durch einen eigenen He- 
bei mechanisch beliebig ein- und ausgeruckt werden 30 
kann. Hierzu ist jedoch eine besondere Betatigung 
durch den Fahrer erforderlich. Es sind ferner Flreh- 
kraf tkupplungen bekannt mit zusatzlichen Einrichtun- 
gen, die von der eigentlichen FHehkraftkuppIung un- 
abhangig sind und die selbstta% bei Stillstand des 35 
Motors eine Verbindung zwischen den Fahrzeugradern 
und dem Motor sicherstellen, damit dieser als Bremse 
wirken kann. 

Es ist auch schon vorgeschlagen worden, diesen 
Nachteilen dadurch abzuhelfen, daB die Fliehkraft- 40 
kupplung mit einem Freilauf oder einer Sperradvor- 
nchtung versehen wird. Diese Losung konnte nicht 
zufnedenstellen, da sie das zugrunde liegende Pro- 
blem jeweils nur in einer Richtung lost und die Trag- 
heit der umlaufenden Teile der Kupplung vergroflert 45 
wird. 

Die Erfindung bezweckt, diese Mangel der bekann- 
ten Fliehkraftkupplungen zu beseitigen und durch ein 
und dieselbe Kupplung die Verbindung zwischen dem 
Motor und den Fahrzeugradern sowohl bei normalem 50 
Lauf des Fahrzeugs als auch bei seinem Stillstand 
sicherzustellen. 

DemgemaB besteht die Erfindung bei einer Kupp- 
lung, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, bestehend aus 
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einer Fliehkraftkupplung und einer Hilfskraftkupp- 
5"?%.** die Flie ^f^uppltmg uberbriickt, darin, 
daB bei stehendem Motor Federn die von Fliehge- 
wichten bewegbare Druckplatte standig gegen die 
Reibscheibe der Kupplung pressen, so dafl diese ein- 
gekuppelt bleibt und nur entweder bei Betatigung eines 
Schalthebels oder bei Iaufendem Motor der von diesen 
Federn ausgeubte Druck auf die Druckplatte aufae- 
hoben wird. 

AuBer den Fliehgewichten, welche die Einkupplung 
der Kupplung bewirken, wenn der Motor mit einer 
bestimmten Drehzahl umlauft, sind Hilfsbetatigungs- 
mittel vorgesehen, welche die Kupplung selbsttatig 
einkuppeln, sobald der Motor stillsteht, und welche 
durch Steuerorgane unwirksam gemacht werden, die 
entweder durch das Anlassen des Motors in Tatigkeit 
treten oder infolge eines dieses Anlassen vorbereiten- 
den Manovers. 

Das von der Kupplung ubertragbare Drehmoment 
infolge der von den Federn bewirkten Einkupplung 
1st schwacher als dasjenige infolge der durch die Flieh- 
gewichte bewirkten Einkupplung, aber gerade ausrei- 
chend, urn den Motor durch Verschieben des Fahr- 
zeugs in Umdrehung setzen zu komaen. 

In den Zeichnungen ist <Ee Erfindung an Hand ver- 
schiedener Ausfuhrungsbefspiele erlautert 

Fig. 1 zeigt schematisch einen Axialschnitt durch 
eme erste Ausf uhrungsform der Erfindung, wobei eine 
an sich bekannte Fliehkraftkupplung verwendet wird 
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and die verschiedenen Teile der Kupplung eine dm Zum Stillsetzen des . Flieh^ichtstragers 13 mid 
Stillstand der Motorwelle und der Abtriebsweiie der somit zum Losen der Fliebtoftkupplung »t dor 
Kupplung entsprechende Stellung einnehmen; Elektromagnet 18 vorgeselien, der, wenn seine \\tck- 

Fig.2 zeigt einen entsprechenden Schnitt derselben lung von Strom durchflossen wird, den Anker 15 ent- 
Kupplung, deren verschiedene Teile eine. der Leer- 5 gegen der Kraft der Federl7 anzieht, wodurch die 
lauf drehzahl der Motorwelle entsprechende Steliung Mitnahme des Ankers 15 durch die Scheibel4 aufge- 
einnehraen ; hoben der Anker 15 und somit der Fliebgewichts- 

Fig. 3 zeigt einen der Fig. 2 entsprechenden Axial- tragier 13 srillgesetzt werden. 
schnitt, wobei die Teile der Kupplung eine Stellung Die Versorgung des Elektromagneten 18 mit Strom 
einnehmen. welche dem Antrieb des Fahrzeugs bei io erfolgt nach Schliefiung des ublichen Hauptkontakts 
einer oberhalb der Leerlaufdrehzabl liegenden Motor- 19 des Motors durch das SchheBen ernes zwaten, mit 
drehzahl entspricht; dem ersten in Reihe geschalteten Kontakts20, welcher 

Fig. 4 zeigt nochmals dieselbe Kupplung im Axial- z. B. an dem Schalthebel 21 des Getriebes des Fahr- 
schnitt, wobei die verschiedenen Teile der Kupplung zeugs an einer solchen Stelle angeordnet ist, dafi dieser 
eine Stellung einnehmen, welche der Inbetriebsetzung 15 Schalter selbsttatig geschlossen wird, soWd ^ Fah- 
des Fahrzeugs durch Anschieben entspricht, urn den rer des Fahrzeugs seine Hand auf den Schaltliebel 21 
Motor anzulassen, wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit legt, urn einen Gang einzuschalten oder den Gang zu 
eine ffewisse Grofle erreicht hat; wechseln. 

Fig. 5 und 6 zeigen zwei verschiedene Ausfuhrungs- Eine Kupplung, welche nur die oben beschriebenen 
abwandlungen der in Fig. 1 bis 4 dargestellten Kupp- 20 Teile aufweist, kuppelt selbsttatig aus, sobald der Mo- 
lung. 4 tor stillsteht, und kann erst wkder eingekuppelt wer- 

Fig. 7 zeigt noch ein weiteres Ausfuhrungsbei spiel den, wenn der Motor nach einem erneuten Anlassen 
mit einer ublichen Fliehkraftkupplung. eine fiber seiner Leerlaufdrehzabl liegende Drehzahl 

Es sei zunachst die Anwendung der Erfindung auf erreicht hat. Infolgedessen verhindert eine derartige 
eine bekannte Fliehkraftkupplung beschrieben, welche as Kupplung, dafl der Motor als Bremse fur die Trieb- 
in ein Kraftfahrzeug zwischen seinem Motor und dem rader benutzt werden kann, wenn das Fahrzeug still- 
Getriebe eingebaut ist steht und ein Gang eingeschaltet ist. Eine derartige 

Diese Kupplung besteht in an sich bekannter Weise Kupplung gestattet auch nicht das Anwerfen des Mo- 
aus einem treibenden und einem getriebenen Teil. Der tors durch Bewegen des Fahrzeugs durch eine aufiere 
treibende Teil weist zwei Druckplatten 1 und 2 auf, 30 Kraft, welche entweder von das Fahrzeug vorwarte 
deren erste von dem Schwungrad des Motors gebildet stofienden Personen oder auch durch seine Schwerkraft 
wird, das mit der Motorwelle 3 fest verbunden ist. ausgeubt wird, wenn sich das Fahrzeug auf einer ab- 
Die zweite Druckplatte2 ist mit der ersten drehfest schussigen Strafle befindet. 

verbunden, kann sich aber axial gegemlber dieser vex- Urn diese Mangel einer nur mit den obigen Teden 
stellen. Wenn die beiden Druckplatten 1 und 2 durch 35 ausgerusteten Fliehkraftkupplung zu heseitigen, wird 
eine Axialbewegung der Druckplatte2 entgegen der die Kupplung erfindungsgemafi noch mit Hilfsbetati- 
Kraft von Federn4 einander genahert werden, klem- gimgsmitteln versehen, welche die Kupplung selbst- 
men sie zwischen sich die Kupplungsscheibe5 fest, tatig einkuppeln, wenn der Motor stillsteht, und welche 
welche auf beiden Seiten mit Reibbelagen5a versehen durch Steuerorgane unwirksam gemacht werden, die 
und drehfest mit der Abtriebswelle6 der Kupplung 40 entweder infolge des Anlassens des Motors oder m- 
verbunden ist Die KupplungsscheibeS und die Ab- folge eines das Anlassen vorbereitenden Manovers m 
triebswelle6 bilden somit den angetriebenen Teil der Tatigkeit treten. Das durch die Kupplung durch die 
Kupplung. Normalerweise erfolgt die Einkupplung der Hilfsbetatigungsmittel ubertragbare Drehmoment 1st 
Kupplung durch das Festpressen der Kupplungs- kleiner als dasjenige Drehmoment, welches von der 
scheibe5 zwischen den Druckplatten 1 und 2 durch 45 Kupplung ubertragen werden kann, wenn sie durch 
Fliehgewichte7, die durch die Fliehkraft urn ihre die Fliehgewichte 7 eungekuppelt ist, es 1st jedoch aus- 
Achse8 in der Pfeilrichtuiig f verschwenkt werden. reichend, urn den Motor in Umdrehung zu versetzen, 
Die Drehung der Fliehgewichte 7 wird durch die wenn das Fahrzeug durch eine auflere Kraft bewegt 
Scheibe9, das Kugellager 10, die Scheibell und Fe- wird. Die Hilfsbetatigungsmittel weisen Federn22 
dern 12 auf die Druckplatte2 ubertragen, so dafi sich 50 auf, welche entweder unmdttelbar oder fiber Schalt- 
diese der mit dem Schwungrad verbundenen Druck- stangen23 auf die Druckplarte2 im Sinn eines Ein- 
plattel nahert. kuppelns der Kupplung einwirken. Die Federn22 ver- 

Bei der an sich bekannten Fliehkraftkupplung ist schieben die Druckplatte2 in einem den Federn4 ent- 
der Fliehgewichttrager 13 nicht standig mit der Druck- gegengesetzten Sinn, und zwar mit einer Kraft, welche 
plattel des Antriebsteils der Kupplung fest verbun- 55 grdfier als die von den Federn4 ausgeubte ist Wenn 
den sondern kann mit einer mit der Druckpiattel daher dem Druck der Federa22 mchts entgegensteht, 
fest verbundenen Scheibel4 fiber eine Hiifskraftkupp- kuppeln sie die Kupplung ein, indem sie die Kupp- 
lung gekuppelt werden, welche durch die Scbeibel4 lungsscheibe 5 zwischen den Druckplatten 1 und 2 
und einen Anker 15 gebildet wird, der drehfest mit festpressen, wobei das von der durch die Federn22 
dem Fliehgewichtstrager 13 verbunden. aber axial ge- 60 eingekuppelten Kupplung ubertragbare Drehmoment 
genGber diesem verschiebbar und mit dem Reibbelag von der Differenz der Krafteder Federn 22 und 4 ab- 
16 versehen ist. Eine Federl7 sucht den Anker 15 mit hangt. 

seinem Reibbelagl6 bestandig gegen die Scheibel4 Zum Ausschalten der Federn22 im gewunschten 
zu drucken, wodurch die Mitnahme des Fliehgewichts- Augenblick vor dem Anfahren des Fahrzeugs konnen 
tragersl3 bewirkt wird, wenn der Motor lauft 65 verschiedene Mittel angewendet werden: 

Das Gewicht der Fliehgewichte 7 und die Kraft der Gemafl einer Ausfuhrungsform wird hierfur wieder 
Fedem4 sind so bemesseni dafi die Festpressung der die beim Anlassen des Motors entwickelte Fliehkraft 
KupplungsscheibeS zwischen den Druckplatten 1 und 2 benutzt Hierfur sind an einem mit dem Schwungrad 
erst dann erfolgt, wenn die Drehzahl des Motors die des Motors verbundenen Flansch Hilfsfliehgewichte24 
Leerlauf drehzahl uberschritten hat. 70 angebracht, und zwar derart, dafl diese urn Achsen25 
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nach auflen schwenkbar sind. Jedes Hilfsfliehgewicht besteht somit keine Scbwierigfceit, das Fahrzeug in 
24 ret mit einem Arm 26 verseben, der in eine an jeder Bewegung zu setzen, indem man es vorwarts stdBt 
bchaltstange23 vorgesehene Nut 27 eingreift, so daB oder auf einer abschfissigen StraBe rollen laBt. Wenn 
die Scba tstange 23 entgegen der Wirkung der Federn das Fahrzeug eine gewisse Geschwindigkeit erreicht 
a zurucfcgedruckt werden und die Druckplatte2 ent- 5 hat. laBt man den Schalthebel 21 los, wodurch der Kon- 
lastet wird. werm die Hilfsniebgewichte24 sich unter taktZO gedffhet wird, so daB die Kupplung durch die 
der Emwirkung der Fhehkraft von der Kupplungs- Hilfsbetatigungsmittel eingekuppelt wird (Fig. 1). 
drehachse entfernen. Die Hilfsfliehgewichte24 schwen- Der Motor wird in diesem Augenblick durch die Be- 
™ sc ™.™" a" 8 ' wenn Motor mit Leerlauf- wegung des Fahrzeugs angeworfen und versetzt. nach- 
nH? !r* a tr-.x „■ , . . xo dem er angesprungen ist, das Scbwungrad in Umdre- 

JJTTS* Hilfsfliehgewichte24 hach auBen hung, so daB gleichzeitig die Hilfsfliehgewichte24 die 
wird dadurch begrenzt, daB diese gegen den Rand 28 Hilfsbetatigungsmittel ausschalten (Fig. 2). Das Fahr- 
des vom Schwungrad getragenen Flansches anschla- zeug ist dann bereit, in der ublichen Weise abzufah- 
gen. Somit wird durch die beschriebene Einrichtung ren. Dreht sich der Motor mit geniigend hoher Dreh- 
>ei stehendem Motor und stebendem Fahrzeug eine 15 zahl, urn das Fahrzeug anzutreiben. so nehmen die ver- 
r,£i T" jF^T^tJ??** 61 * des F «h«eugs schiedenen Teile der Kupplung die Stellung nach 
uber die durch die Hilfsbetatigungsmittel eingekup- Fig.3ein. 

pelte Kupplung und fiber das Getriebe, von dem ein Gegebenenfalls konnen auch die Hilfsbetatigunes- 
Oang eingeschaltetseinmuB,ansg€ubteBremswirkung mittel mittels des Elektromagneten 18 wahrend des 
m.d . ZorErzidang em derartigen Brmswirioffig so iiblichen AnlaBvorgangs ausgeschaltet werden, d. h. 
mZtt n^fr^S Kupplung zu ubertragcnde Dreh- wahrend der Betatigung des Anlassers zur Inbetrieb- 
moment nor verhaltmsmaBig klein und gerade gleich setzung des Motors. Man erleichtert hierdurch die Ar- 
dem Drehmoment zu son, mit welchem sich der Mo- beit des Anlassers. 

kLT^JZ^^I^^ ^ d " e * uflere Bei der in Fi S-S dargestellten Ausfunrungsform 
J^setzt. Da amiererseits auch der Wert des 35 wird zusatzlich zu dem Elektromagneten 18 und dem 

Sa^SSS^IZ fJt 1 ^^ die Anker 15 noch ™ d «'<* ein PeafTader vThH 
E&ffj^^^T? 18 P neumatisc h betatigter Hebel31 dazu benutzt, 

seT S \2;i™tL-^wS ffw i^r^ ^ Hilfsbetatigungsmittel zdtweilig unwirksam zu 
dS^pSS«« ' ^1 da£vorher die Wirkung machen. Hierfur sind die Schaltstangen23 mit einem 
SSSnEKJTT" 1 a r feeb ° ben r rden muB - 30 Ring32 verbunden, welcher ednen nach auBen offenen 
J! f p.? ¥ 7 ? n f elas ^ n werden sol>. daB U-fdrmigen Querschnitt hat, und in den mit einem ge- 

£f^t?n£ dU « h *»ft bew**t wird, wissen Spiel das untere Ende 31a des HebelsTefn- 

vorwarts stoBt Oder auf einer ab- greift, welcher urn eine feste AchseSlft schwenkbar 
lallcnden Strecke frei rollen laflt. bis es eine gewisse ist 

SS^W?^^ hat ' rf SCn ^ Hilfsbetati- 35 Falls die Betatigung des Hebds31 pneumatisch 
zeitweilig ausgeschaltet werden konnen, oder durch einen Servomotor erfolgt, kanTder HeW 
ffiT2i iLl 0 ^ 1 ^' dam ^ die auBere Kraft 31 durch den Gangschakhebel 21 gisieu^wefden 

SrSffllf&i -J\ &eSChehe ^ so ^ « n besonderer Elektromagnet33 fur da£ Aus- 
sXS tSSSiTK 40 ^ te Hi, ^^«el der Kupplung be- 

St B tS fT^-T dUrCh <He ^ FahlZeU& GemiB Fig. 6 tragt jede Schaltstange23 an ihrem 

V-v U b ? rirk ? 1 -, SuBeren freien Ende einen dem El^romagnetm33 

JiMl?^ tag der Hilfsbetati- gegenuberliegenden Anker 34. Bei EmSfS S£ 
AnffisbL^A l, T f 6 ^^ 18 und 45 tromagneten33 zieht dieser die AnkerM an, wodurch 

t vXZttt f e> Wdch t m ' tUnter sowies< > die Hilfsbetatigungsmittel der Kupplung ausgeschaltet 

LuchT^^ Lt^^^^Jr - ^^ 1 sind Es werden. In dem Speisestromkreis des^elrtroWrSS 

s2Sjf^ r a 2 ^ End "Pf J^den Schalt- 33 liegen in Reihe zwei Scholter, von denen dererste 

d™ 8 *?.™ P £ Verlangenmg29 befestigt zu wer- der ubliche Hauptschalter 19 des Fahrzeugs St, wah- 

JS^AJSJ! J2«&S*« - d< * e 50 rend der zweite ein besonderer KontaktSsfst weSr 

Nut 3D 'teJ^mZZ? \ ! B ^ e der normalerweii * geschlossen ist und zeitweihg mittek 

H „'ff p,^ 6880 ^ d ^ n ' Weno der Anker 15 eine s Zuges 36 geoffnet werden kann. Der Zug36 kann 

A^t J? Sc2l3r 18 ^^tr^ d f mit fiWich » ^^er des Motors gekoppelt 5, 

zieht utd I^^Jf T w-i?^ latte u 2 ^ Wenn sich der Zug36 in seiner Ruhestellun| befindet, 

A Si> Sr**?^ Hilfsfliehgewichte24 55 erhalt man die AuBerbetriebsetzung der Hilfsbetati 

U TbJbSSSt fi^' ^ ^ Wnittd der Kupplung durch^e eSacheSS- 

SfTnSo! f. ^ A wenn die Motorwelle3 urn- Bung des Schaltersl9, welche vor dem Anlassen des 

l^i p g deS A nk if!, 15 und ^ Schaltetan- Motors erfolgt und aufrechterhaltenWeS soLS 

iS 4 dSSSf"* Efektr0magneten18 i6t in der ^otor lauft Man erhalt so duS dfeSdilSuS 

wlnTT?™^. a 1* a i_* t_ , „ 60 d^Kontakts 19 eine Wirkur^, die der durch die HUfs- 

«JSSL d ^iS )tor durd l A nschieben des Fahrzeugs fliehgewichte24 ausgeubten Wirkung entepricht 

sc ^"^^Z^ 0lge ^T^ . W T n ^^^en des l2s SXnschie- 

hiJ,^/^- zunachst den Hauptkontakt 19 und ben des Fahrzeugs erfolgen soil, wird ebcnfalls zu- 
S ffT^ ^ die S ? Mi ^"g des Kon- nachst der Kontakt 19 gescWoS, wXrch^eKuDp- 
S^SffS^if r 311 ^ S ?f*^ des 5 5 lung ausgekuppelt wirTso daB dasSrze^ ■ b T 
H^ ^J!f? w d ^ Ga ^ emschaJtet. Durch wegung gesetzt werden kann. Wenn das Fahrzeug die 
£ AntflTd^d^n^ 19 ^,- 0 WCTden Geschwindigkeit erreichthatlS? mt 

mfi T^. ^ E^omagneten 18 angezo- einen kurzen AugenbKck an dem Zug 36, wodurch der 
T^ttL^J^A 1 ^ H «^betatigungsmittel Kontakt35 geofLt wird. Dadurch faUeTdle Anker 
ausgeschaltet. Solange der Kontakt 20 geschlossen ist, 70 34 ab, und die Hilfsbetatigungsmittel werdem vZ 
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neuem ringeschaltet. Die Kupplung ist daher einge- 
kuppelt und gestattet das Anwerfen des Motors durch 
das fahrende Fahrzeug, SobaM der Zug36 von neuem 
losgelassen wird, werden die Hilfsbetatigungsmittel 
der Kupplung ausgeschaltet. Inzwischen ist jedoch der 5 
Motor angesprungen, und das Fahrzeug kann normal 
anfahren. 

Bei Einbau der in Fig. 6 dargestellten Vomcntung 
in ein schweres Fahrzeug (Lastkraftwagen, Auto- 
Ihis usw.i gestattet sie audi die Bremsung dieses Fahr- to 
zeugs bei einer Abwartsfahrt durch den Motor, dessen 
Gaszufuhr abgestellt wurde. Hierzu genugt es^ zu- 
nachst einen Gang einzuschaJten, was bei gewissen 
Getrieben die zeitweilige Schliefiung des Schalters 19 
erfordert. Hierauf offhet man den Schalterl9, so daB 15 
die Federn 22 die Kupplung einkuppeln konnen, wenn 
das Fahrzeug abwarts fahrt. 

Man kann eine entsprechende Wirkung bei einer 
mit Hilfsfliehgewichten 24 ausgerusteten Kupplung 
erreichen, wenn eine besondere Vorrichtung vorge- ao 
sehen ist. welche die Hilfsfliehgewichte24 in ihrer un- 
wirksamen Stellung festhalt. 

Die Erfindung ist fur tibKche Fliehkraftkupplungen 
anwendbar. Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer 
derartigen ublichen Kupplung ist in Fig. 7 dargestellt. *5 
In dieser Figur sind die Fliehgewichte 7a, welche nor- 
malerweise das Einkuppeln der Kupplung bewirken, 
wenn der Motor lauft an einem Halter 13a schwenk- 
bar angebracht, der mit dem Schwungrad fest ver- 
iMinden ist. Die Hilfsbetatigungsmittel der Kupplung 30 
hestehen, wie bei den ubrigen Fallen, aus Schaltstan- 
gen23. welche unter der Einwirkung von Federn 22 
die KupplungsscheibeS zwischen den Druckplatten 1 
und 2 festklemmen. Diese Hilfsbetatigungsmittel wer- 
den wie bei Fig.l bis 5 durch Hilfsfliehgewichte 24 35 
unwirksam gemacht. Die zum Anlassen des Motors 
durch das durch eine aufiere Kraft in Bewegung ge- 
setzte Fahrzeug erforderliche zeitweilige Ausschaltung 
dieser Hilfsbetatigungsmittel erfolgt in Fig. 7 durch 
den hierfur besonders vorgesehenen Elektromagneten 40 
37 welcher den Anker 38 anzieht, der axial gleiten 
kann. und dessen auflerer Rand in Nuten30 in den 
auBeren Enden der Schaltstangen23 eingreift. Zur 
zeitweiligen Ausschaltung der Hilfsbetatigungsmittel 
wird der Elektromagnet 37 erregt, indem dessen 45 
Strcmkreis mittels des Schalters 20 geschlossen wird, 
welcher von Hand oder mit dem FuB betatigt werden 

kann. % , 

Bei einer Fliehkraftkupplung von der m Fig. 7 dar- 
g.->tellten Art konnen der Elektromagnet 37 und der 50 
Anker 38 wie in Fig. 5 durch einen Hebel 31 und einen 
mit den Schaltstangen 23 fest verbundenen genuteten 
Ring 32 ersetzt werden. Man kann ferner in einer 
Kupplung der in Fig. 7 dargestellten Art die durch die 
Hilfsfliehgewichte 24 und den Elektromagneten 37 so- 55 
wie dem Anker 38 gebiMete Anordnung durch die in 
Fig. 6 dargestellte Vorrichtung ersetzen. 

Die Einschaltung der Hilfsbetatigungsmittel der 
Kupplung erfolgt vollkommen selhsttatig und ohne daB 
der Fahrer irgendwie eingreifen mufi. Die Auflerbe- 60 
triehsetzung dieser Hilfsbetatigungsmittel erfolgt 
ebenfalls entweder vollstandig selbsttatig infolge der 
Hilfsfliehgewichte 24 oder mit Hilfe der Schalterl9 
oder 20. welche der Fahrer zur Vornuhme der ge- 
wunschten Manover sowieso betatigt. Selbst die Be- 65 
tatigung des Zuges36 in Fig. 6 entspricht einem Ma- 



nover, welches dem Fahrer durchaus vertraut ist, wenn 
er den Motor anlaflt 

Die erfindungsgemafien Vorrichtungen verlangen so- 
mit von dem Fahrer nicht eine groflere Aufraerksam- 
keit als die, welche er normaJerweise anwenden mufi, 
wenn das Fahrzeug mit einer selbsttatigen Fliehkraft- 
kupplung versehen ist, welche insbesondere das ubliche 
Kupplungspedal uberflussig macht. 



PaTENTANSPROCHE: 

1. Kupplung, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, 
bestehend aus einer Fliehkraftkupplung und einer 
Hilfskraftkupplung, die die Fliehkraftkupplung 
uberbrttckt, dadurch gekennzeichnet, daB bei stehen- 
dem Motor Federn (22) die von Fliehgewichten (7) 
bewegbare Druckplatte (2) standig gegen dieReib- 
scheibe (5) der Kupplung pressen, so daB diese 
eingekuppelt bleibt und nur entweder bei Betati- 
gung eines Schalthebels (21) oder bei laufendem 
Motor der von diesen Federn (22) ausgeubte Druck 
auf die Druckplatte aufgehoben wird . 

2. Kupplung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet daB das ubertragene Drehmoment infolge 
der von den Federn (22) bewirkten Einkupplung 
schwacher ist als dasjenige infolge der durch die 
Fliehgewichte (7) bewirkten Einkupplung. 

3. Kupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB Gegenfedern (4) vorgesehen 
sind, die auf die Druckplatte einen Druck ausuben, 
der der bei umlauf ender Motorwelle (3) vorhandenen 
Wirkung der Fliehgewichte (7) entgegengesetzt 
gerichtet ist. 

4. Kupplung nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB von dem treibenden 
Teil der Kupplung getragene zusatzliche Hilfsflieh- 
gewichte (24) vorgesehen sind, die von einer be- 
stimmten Drehzahl ab den Druck der Federn (22) 
aufheben. 

5. Kupplung nach den Anspruchen 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Hilfskraftkupplung 
willkurlich tiber von einem Anker (15) bewegte 
Schaltstangen (23) durch einen Elektromagneten 
(18 bzw. 37) auBer Betrieb gesetzt werden kann, 
der uber eine vom Getriebeschalthebel (21) ge- 
steuerten Schalter (20) mit Strom versorgt wird 
(Fig. 1 bis 4). 

6. Kupplung nach den Anspruchen 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Anker (15), der die 
Hilfskraftkupplung auBer Betrieb setzt, durch 
einen von Hand oder rait dem FuB betatigten 
Schalthebel (31) mechanisch betatigt werden kann 
(Fig. 5). 

7. Kupplung nach den Anspruchen 1 bis 5, da- 
durch gelcennzeichnet, daB ein Elektromagnet (33), 
der bei seiner Erregung entgegen dem Druck der 
Federn (22) die Hilfskraftkupplung ausruckt er- 
regt wird, sobald der Zundstromkreis des Motors 
geschlossen ist, und auflerdem noch ein willkurlich 
schaltbarer Kontakt (35) vorgesehen ist, um den 
Stromkreis des Elektromagneten (33) auch dann 
geoffnet zu halten, wenn der Zundstromkreis ge- 
schlossen ist 
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